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Die Erfindung bezieht sich auf die Befestigung 
eines hydraulischen Teleskop-Schwingungsdampfers 
an. den gegeneinander gefederten Teilen eines Kraft- 
fanrzeuges mit elastischen Elementen zwischen dem 
StoBdampfer und einem der gegeneinander abge- 
federten Fahrzeugteile, die in der Arbeitsrichtung des 
Schwingungsdampfers auf Schub beanspruchbar sind 
und den Schwingungsdampfer von Schwingungen mit 
geringer Amplitude freihalten. 

Bei einer solchen, fiir Schienenfahrzeuge vorge- 
schlagenen und den Gegenstand eines alteren Paten- 
tes bildenden Schwingungsdampferbefestigung ragt 
das Gehause des Schwingungsdampfers mit einem 
koaxialen 21apfen in ein Metall-Gummi-Metall-HOl- 
sen-Element, dessen Innenhiilse fest mit dem 2iapfen 
verbunden ist und dessen AuBenhiilse zu einem 
Flansch enveitert ist, der an einem der gegeneinander 
abgefederten Fahrzeugteile gehalten ist. Die Gummi- 
hiilse hat eine zylindrische, auf ihrer ganzen Lange 
auf dem Zapfen gehaltene Innenflache und eine von 
beiden Hiilsenenden her sich kegelig erweitemde 
AuBenflache, die nur auf einem mittleren Teil ihrer 
gesamten Lange gehalten ist. Die Innenhiilse ist 
zwischen zwei Bunden gehalten, von denen der eine 
an einer Schulter des Dampfergehauses anliegt und 
der andere mit einer auf das Zapfenende aufge- 
schraubten Mutter so gegeniiber dem ersten Bund 
einstellbar ist, daB die Innenhiilse axial spiellos zwi- 
schen den Bunden sich befindet. Beide Bunde sind 
auBerdem mit Anschlagpuffern versehen, die mit der 
flanschartig erweiterten AuBenhiilse zusammenwirken 
und die Wirksamkeit des Metall-Gummi-Metall-Hiil- 
sen-Elementes begrenzen. 

Diese Befestigung dient dem Zweck, von der Fahr- 
bahn herkommende StoBe kleiner Amplitude elastisch 
ohne Ansprechen des Schwingungsdampfers aufzu- 
fangen, so daB hieraus keine Erschiitterungen in den 
Aufbau iiber den Schwingungsdampfer gclangen, der 
erst bci Achsausschlagen groBerer Amplitude wirk- 
sam warden soil. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine dem namlichen 
Zweck dienende Befestigung mit abweichendem Auf- 
bau zu schaffen. 

Die Erfindung besteht darin, daB die Schubgummi- 
elemente zwischen einer an sich bekannten, den 
Schwingungsdampfer teilweisc iiberragenden Auf- 
hangeglocke und dem Dampfergehause angeordnet 
sind, das gleichzeitig zusammen mit druckverform- 
baren elastischen Puffem die Wirksamkeit der 
Schubgummielemente begrenzt. 

Bei einer Anordnung nach der Erfindung ist es, 
wie bei der bereits vorgeschlagenen Anordnung, 
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moglich, daB der Schwingungsdampfer bei Schwin- 
gungen der gegeneinander abgefederten Fahrzeugteile 
mit nur geringen Amplituden in seiner Ausgangs- 
stellung verharrt und so hochfrequente Schwingungen 
nicht durch den Schwingungsdampfer zwischen den 
beiden Fahizeugteilen iibertragen werden. Es werden 
so z. B. FahrbahnstoBe beim Uberfahren von Trenn- 
fugen in Autobahndecken weniger in den Fahrzeug- 
aufbau eingeleitet, als es bisher in der Praxis in Kauf 
genomraen werden muBte. Dariiber hinaus hat die 
Erfindung den Vorteil, daB iibliche Schwingungs- 
dampfer mit einem Mindestaufwand gemaB der Er- 
fmdung hergerichtet werden konnen, daB der Schwin- 
gungsdampfer, wie in der Praxis allgemein ubliche 
Schwingungsdampfer, eine weitgehend glatte Ober- 
flache zwischen den Einhangeaugen haben kann und 
daB die Schubgummielemente weitestgehend den 
durch die StraBenfahrt mit oft sehr rauher Fahrbahn 
auftretenden Beanspruchungen angepaBt werden 
konnen. 

Ein hydraulischer Schwingungsdampfer mit einer 
das Dampfergehause umgebenden Aufhangeglocke ist 
zwar bereits bekannt. Der bekannte Schwingungs- 
dampfer ist achsgleich in einer Schraubenfeder ange- 
ordnet, welche die beiden Fahrzeugteile gegenein- 
ander abstiitzt Der Kolben des Schwingungsdampfers 
ist mit einem AuBenzylinder verbunden. der teilweise 
uber den Zylinder des Schwingungsdampfers greift 
und in beiden Langsrichtungen durch weitere Schrau- 
benfedem gegeniiber dem einen Aufhangeauge des 
Schwingungsdampfers abgestiitzt ist. An diesem Auf- 
hangeauge ist der eine Teil eines zweiteiligen Schutz- 

509 687^249 


t 

1 201 

3 

gehauses befestigt, dessen anderer Teil am anderen 
Aufhangeauge des Schwingungsdampfers befestigt ist 
und das die aufiere Schraubentragfeder fiihrt, die sich 
ihrerseits mit ihren Enden an Bunden der beiden Ein- 
Iiaiigeaugen des Schwingungsdampfers abstiitzt. Der 5 
zuerst genannte Tell des Schutzgehauses kann zu- 
sammen mit dem erwahnten AuBenzylinder als Auf- 
hangeglocke angesprochen warden, die mit der Auf- 
hangeglocke bei der Erfindung verglichen werden 
kann. In weiterem Umfang ist die bekannte Anord- lo 
nung jedocli mit der Erfindung nicht vergleichbar. 
Insbesondere sind bei der bckanntcn Anordnung 
keine Schubgummielemente vorgesehen, die verhin- 
dern, daB Schwingungen mit hoher Frequenz und 
kleiner Amplitude durch den Schwingimgsdampfer 15 
zwisclien den gegeneinander abgefederten Fahrzeug- 
teilen iibertragen werden und deren Wirksamkeit 
durcii Anschlsige begrenzt ist. Die Schraubenfedem, 
die den AuBenzylinder in beiden Langsrichtungen 
gegen das eine Lagerauge abfedern, werden erst nach ao 
dem Erschopfen der Dampferhiibe wirksam und sind 
relativ steife Zusatztragfedem. 

Eine andere bekannte Anordnung hat gegeniiber 
der vorHegenden Erfindung den Nachteil, daB keine 
so groBe Freiheit in der Wahl der zusammengesetzten 25 
Aufhangecharakteristik moglich ist wie bei der Erfin- 
dung. Bei dieser bekannten Anordnung ist der Zy- 
linder des Schwingungsdampfers an einem stangen- 
formigen Fortsatz mit einer Platte versehen, die zwi- 
schen dampfenden Gummipuffem des einen der 30 
gegeneinander abgefederten Bauteile liegt. Es laBt 
sich damit zwar eine ahnliche Kennlinie in der 
Dampferabstiitzung wie bei der Erfindung erreichen, 
jedoch wird sowohl das Einfahren als auch das Aus- 
fahren des Dampfers von den namlichen Gummi- 35 
puffern beeinfluBt, wodurch sich die erwahnte ge- 
ringe Freiheit in der Wahl der Aufhangecharakteristik 
ergibt. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung soUen die 
Schubgummielemente unmittelbar das Dampferge- 40 
hause ringformig umgeben. Fiir dieses Merkmal wird 
jedoch kein selbstandiger Patentschutz geltend ge- 
macht, well es bereits bekannt ist, einen mit dem Ge- 
hause des Schwingungsdampfers eine Einheit bilden- 
den Zusatzbehalter fiir das Stromungsmittel des 45 
Schwingungsdampfers in einer Gummimanschette des 
einen der gedampft gegeneinander schwingenden 
Fahrzeugteile zu halten. 

SchlieBlich besteht ein wiederum nicht selbstandig 
geschiitztes Merkmal der Erfindung darin, dafi in an so 
sich bekannter Weise die Schubgummielemente rhom- 
bischen Querschnitt haben. 

Zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in 
F i g. 1 und 2 schematisch und im Schnitt dargestellt. 

In Fig. 1, 2 ist mit 1 das Dampfergehause eines 55 
iiblichen hydraulischen Teleskopschwingungsdamp- 
fers bezeichnet. Das untere, nicht gezeichnete Ende 
des Schwingungsdampfers ist dem Laufwerk des 
Fahrzeuges zugeordnet. Es ist z. B. an einer Starr- 
achse angelenkt, die an ihren Enden drehbar zwei 60 
Fahrzeugrader tragt. Das obere Ende des Schwin- 
gungsdampfergehauses 1 ist von einer Aufhange- 
glocke 2, 3, 4 umgeben. Die Aufh'angeglocke weist den 
hohlzylindrischen Teil 2 auf. Auf das obere und das 
untere Ende des hohlzylindrischen Teiles2 ist ein 65 
oberer und unterer Deckel 3, 4 aufgeschraubt. Der 
obere Deckel 3 weist ein Lagerauge 5 auf, mit dem 
der Scliwingungsdampfer am Fahrgestellrahmen oder 
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am Fahrzeugauf bau einhangbar ist. Die Offnungen 6 
in der Aufhangeglocke 2, 3, 4 verhindern eine Kom- 
pression der im Innem der Glocke sich befindenden 
Luft. Zwischen dem hohlzylindrischen Teil 2 der 
Aufhangeglocke und dem Schwingungsdampfer 1 be- 
finden sich zwei ringformige, in der Arbeitsrichtung 
des Schv/ingungsdampfers auf Schub beanspruchbare 
Schubgummielemente 7, 8, die im Falle der F i g. 1 
im wesentlichen rechteckigen oder quadratischen 
Querschnitt haben. Die Schubgummielemente 7, 8 
sind in Richtung der Langsachse des Schwingungs- 
dampfers gegeneinander versetzt angeordnet. Die lot- 
rechte innere Begrenzungswand jedes Schubgummi- 
elementes ist mit dem Gehausel des Dampfers 
schubfest verbunden, wahrend die lotrechte auBere 
Begrenzungswand jedes Schubgummielementes 7 
bzw. 8 mit der Aufhangeglocke 2, 3, 4 schubfest ver- 
bunden ist. Die horizontalen Begrenzungswande der 
Schubgummielemente sind im Querschnitt konkat 
gekriimmt. Statt eines rechteckigen oder quadra- 
tischen Querschnittes konnen die Schubgummiele- 
mente 7, 8 auch einen rhombischen Querschnitt 
haben, wie er in F i g, 2 dargestellt ist. 

Die Wirksamkeit der Schubgummielemente 7, 8 
wird beim Ausfedem durch einen vorzugsweise auf 
Druck beanspruchbaren elastischen Puffer 9 begrenzt. 
Der Puffer 9 ist ein Gunmiiring auf dem unteren 
Deckel 4 der Aufhangeglocke (Fig. 1). Der Puffer 9 
kommt beim Erreichen eines bestimmten Ausfeder- 
weges an einem starren ringformigen Anschlag 10 des 
Schwingungsdampfers 1 zur Anlage. Beim Einfedem 
wird die Wirksamkeit der Schubgummielemente 7, 8 
durch einen hauptsachhch auf Druck beanspruch- 
baren elastischen Puffer 11 begrenzt. Der Puffer 11 
ist eine Gummischeibe £un oberen Ende des hydrau- 
lischen Schwingungsdampfers 1. Auf ihm kommt beim 
Erreichen eines bestimmten Einfederweges der obere 
Deckel 3 der Aufhangeglocke zur Anlage. Ist die 
Wirksamkeit der Schubgummielemente . 7, 8 bei 
Schwingungen nut geringerer Frequenz und grofierer 
Amplitude ausgeschaltet, so arbeitet der hydraulische 
Schwingungsdampfer 1 in iiblicher Weise. 

Statt der Anordnung des Puffers 9 auf dem unteren 
Deckel 4 der Glocke 2, 3, 4 und des Anschlages 10 
am Schwingungsdampfer 1 (Fig. 1) kann auch die 
Anordnung des Puffers 9 als Gummiring auf einem 
Tragring 10 a des Schwingungsdampfers 1 vorgesehen 
werden, der die Wirksamkeit der Schubgummiele- 
mente 7, 8 beim Ausfedem zusammen mit dem unte- 
ren Deckel 4 begrenzt (Fig. 2). Das obere Ende der 
Aufhangeglocke 2, 3, 4 ist auch hicr wie in F i g. 1 
dargestellt ausgebildet. 

Patentanspriiche: 

1. Befestigung eines hydraulischen Teleskop- 
Schwingungsdampfers an den gegeneinander ge- 
federten Teilen eines Kraftfahrzeuges mit elasti- 
schen Elementen zwischen dem Schwingungs- 
dampfer und einem der gegeneinander gefederten 
Fahrzeugteile, die in der Arbeitsrichtung des 
Schwingungsdampfers auf Schub beanspruchbar 
sind und den Schwingungsdampfer von Schwin- 
gungen mit geringer Amplitude freihalten, d a - 
durch gekennzeichnet, daB die Schub- 
gummielemente (7, 8) zwischen einer an sich be- 
kannten, den Schwingungsdampfer teilweise iiber- 
ragenden Aufhangeglocke (2, 3, 4) und dem 
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Dampfergehause (1) angeordnet sind, das ^eich- 
zeitig zusammen mit druckverformbaren elasti- 
schen Puffern (9, 11) die Wirksamkeit der Schub- 
gummielemente begrenzt. 

2. Schwingungsdampferbefestigung nach An- 5 
spruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB die Schub- 
gummielemente (7, 8) unmittelbar das Dampfer- 
gehause (1) ringformig umgeben. 

3. Schwingungsdampferbefestigung nach An- 
spruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, lo 
dafi die Schubgummielemente (7, 8) in an sich 
bekannter Weise rhombische Querschnitte haben. 
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